Valencia. 24 de Noviembre
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Cuestion Es conveniente? Observaciones:
POBLACION
En los dliimos 10 afies. la peblacién de la Comunitat Valenciana ha aumentado en 800,000 nusves
residentes hasta los 4.200.000 habitantes. o cual significa un incrementa del 20% respecto 1806 En | [ ] Mucho [] Mucho
Ia provingia de Afcante el aumento ha sido de un 20%. Las previsiones de! INE apuntan para 2017 | [ ] Bastantz [ 1 Bastante
una poblacin de la Comunitat entre 51 y 54 millones de habiantes. { } ZCC‘;D { 1 z‘?;@
ada ada
La poblacion de la Comunitat Valenciana se estabilizara sobre los 53 millones de habitantes
en I'horitzonte de los préximos 10 afios.
INMIGRACICN
Espafia es con mas de 4.000.000 de residentes extranjeros el 20 pais de la Unién Europea en
nimero de inmigrantes por detras de Alemania. Sobre un 10% de la poblacion valenciana es de .
nacionalidad extranjers, atraida para cubrr pusstos de trabajo en el pericdo de crecimiento 1287 — | [ 1 Mucho [] Mucho
2007 (ritmos superiores al 2'5% anuales) en sectores de productividad media y baja, pero también | [ ] Bastsnt= [] Bastante
atraida por cuestiones climatolégicas y de calidad de vida (cerca de un 30% de los inmigrantes de 13 | [ ] Peco [] Poco
Comunitat Valenciana son de a UE). [1 Mada [] Mada
El 0 de la inmi 0 il sobre medio millon (0°5M) de residentes
extranjeros en Valencia, con un papel muy |mportante de los residentes suropeos.
ORGANIZACIGN TERRITORIAL
Valencia tene 542 municipios, 34 comarcas ¥ 2 diputacionzs. De acuerdo con I3 Entidad Plblica de
Transporte Metropolitanc de Valencia, 2| drea metropoitana de Valencia esta compuesta por 52
municipios, repariides entre [Horia de Valéncia, el Camp del Tiria, |a Ribera Alta, Ia Ribera Banay | [ ] Mucho [1 Mucho
el Camp de Morvedre. La fragmentacién temitorial en la Comunitat Valenciana dificulta que se [] Bastante [] Basante
puedan grandes proy de o de cardcter estratégico. { } Zcf:ln { 1 EOSO
ada ada
A medio término, se articularan formas de organizacion territorial, como la
del area de Valencia, que permitan articular politicas
ami ydei mas alla de la fragmentacién institucional actual.
MOVILIDAD D= PERSONAS ¥ EMPRESAS
Los jévenss s emancipan 10 afos mas tarde en Valencia y Espafia gue en &l resto de paises
europens. Empresas y Universidades son poco proclives a relocslizar su actividad en nuevos
emgplazamientos mejor dotados por la dificultad de desplazar trabajadores o estudiantes. El patron .
de acoeso 3 13 vivienda en régimen de propiedad s un factor Emitante de 3 movilidad laboral de las | [ ] Mucho [ 1 Mucho
personas. Pese 3 estas resistencias, se estan dando desde hace afios desplazamientos de [] Bastant= [] Bastante
actividades, de perscnas, reconversién de algunas segundas residencias en wiviendas prncipales, | [ ] Peco [] Focs
por el diferencial de precio del suelo o de I3 vivienda. [1 Mada [1 MNada
La movilidad de p yemp enlaC itat i tara de forma
en los p 20 afios, ap las ventajas de cada
emplazamiento, y esto dard un mayor dinamismo a la economia Valenciana.
- "
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Cuestién Es probable? Es conveniente? Observaci H
DESLOCALITZACION de EMPRESAS
El crecimiento econdmice en Espafia y Valencia se debe mds a incrementes de la poblacion
‘ocupada que a mejoras 9z la productividad. Muchas empresas atraidas a Valencia durante la
déoada de los 20 por |3 mano g cbra baraia han desamollade actvidsdes de valor 3faddo bsioy | [ Mucno Mucho
estan deslocalizando su actividad 3 otros paises donde los costes son menores -Faises del Este, [ ] Bastants Zastante
Asia, Marmuecos.. [] Poco Poco
Mada Nada
Las que basan su p idad en los bajos costes salariales deslocalizarin t1
inevitablemente su actividad hacla otros paises cuando hayan amortizado sus inversiones, y
a medio término sélo quedarin empresas que produzean bienes de alto valor anadido, y de
servicios.
AGRICULTURA
La imglantacién de la reforma de la poliica agraria somuna (PAC) supondrs la desaparisién de
400mil ag: segin valorac rea“zadas por los sindicatos de agrculiores. La )
superficie destinada 3 usos agrancs en la Cemunitat Valenciana s= ha mantenide practicamente [] Mucho [1 Mucho
constante en cerca de #00mil ha, 60% de los cuales en regadio. £1 nimero de productares de [ ] Bastante [ ] Bastante
agricultura ecolbgica han aumentado un 50% desde el 2001, y el de elaboradores ecolbgicosseha [ [ | Poco
doblado. La agricultura aporta un 2'7% del VAB de la Comunitat Valenciana. [] Mada
La agri se senlaC itat s6lo en aguellas dreas en que pueda
ser competitiva o alli donde se destinen i por criterios
TURIEMO
Espafia es el segundo pais turistico por detras de Francia, y la Gomuniat Valenciana tiene un peso
muy imporante con mas de § milones de vistantes anuales. Valencia estd impulsande un models
turistioo basado en el ocic | cultura, pero tsmbin =n los negacics, s sakid, los sstudics. . Elseaior | [ pugno Mucho
furistice es un motor impertante de |a tercializacion de la economia, por cuanto demanda de [] Bastante Bastante
senicios avanzadcs. utiiza nuevas tecnalogias, se diversfica hacia ramas de |z educacién, 13 s3ud | | Paso Ey
¥ los servicios a las parsonas. {1 Mada Nads
El modelo t ico Valenciano conselidari las nuevas vias de turismo avanzado
complementariamente al turisma de ocio y superara los 10 millones de visitantes anuales
antes de 10 afios.
AEROPUERTOS
La gestién asroportuaria espaficla se halla centralizada sobre |a Entdad Piblica AENA. Otros
modelos de gestion s2 aplican con éxto en Europa, coma por ejemplo los asropuerios de Heathrow
¥ Stanstead en Londres que estan siendo gesiionados por una empresa privada espafiola. La [] Mucho [] Mucho
diputacion de Castellon promueve un nuevo asropuerio que sera gestionado por un operador [] Bastants [] Bastante
cencesiensrio para un periodo de 50 afos. El seropuento de Alicants es ol €° de Espafiasonmis de | [ | Poco oo
& miones de wiajeros en 2007 y el aeropuerto de Valencia crecia un 20% en 2007. {1 hada Nada
El modela de gestion actual de los asrop ficles se 3 a corto plazo para
incluir la ign de las ini i omi provingi . locales y los
agentes sociales y econémicos o empresas privadas.
PUERTOS /| CONNEXIONES TERRESTRES
ValenciaFert es lider en el trifico de contenedores del Mediterranes Ocodental con 2'GMTEL
transporados en 2008 y £7MTm de mercancias. y prevé alcanzar 4MTEL y 620 Tm en 201 5. Para
ellc prewé amgliar las instalaciones del Pusrte de Valencia y de Sagunto, y la implantacién de una [] Mucha Mucho
ZAL de 1000ha en Sagunto. El chjstivo es que la Comunitst Valenciana sea pueria de entrada de [] Bastante Bastante
las mercancias asidticas a Europa. aungue para poder exportar eficientemente estas mercancias [] Foco Foco
precisa de actuaciones wiarias y ferroviarias complementarias. [] Mada Hada
\falem:la Port captara los lraﬁcns maritimos asia n:os de entrada a Europa y dispondra de
de con la y Europa.
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Cuestién Es probable? Es conveniente? Obser H

LoGISTICA

La Xarxa Logistica de la Comunitat Valenciana prevé una red de § plataformas logisticas
intermodales de entre 100ha y 200ha, cebluameme conectadas a 33 ZAL de los puertos de la
Comunitat. y gue den cobertura a todas las areas de actvidad scondmica valencianas a mengs de

[1 Musho [1 Musho
1h de viajz de camion. Est3 prevista la implantacion de estas pla|aforma5 en Vinaroz, Castellon. [] Bastante [] Basane
Valencia, Canals-Montssa-Vallada, Villena y Alicante. La red estars complementada por [ Poss {1 Fom
instalciones de menor entidad en las cabeceras comarcales para dar soperte al tajdo industrial [] bada [ Naga
local.

A corto plazo se an todas las isticas previstas y la logisticaen la

Comunitat Valenciana se a de forma muy i

INFRAESTRUCTURAS VIARIAS /f EJES DE LARGO RECORRIDO A EUROPA

Actusimente, |a dnica autopista entre Is Comunitat Valenciana y Suropa es la Ap-T, cuya traza serd

doblada sompletaments a cori> plazo con ks A7, La suiovia Mudéjar [A-23) ya estd canstruida hasta

Huesca y en obras hasta Sompert, aungue de momento no tendra continuidad en territorio francés. | [ ] Mucho [] Muche
Entre Zaragoza y Francia exisie autovia pasande por el Pafs Vasco. Muchos usuarios evitan ya el [] Bastante [ ] Bastante
corredor Mediterrdnes y optan por ofras rutas de conexidn con EUropa para evitar peajes y [] Paco [] Poco
congestién [1 Mada [] Mada

A medio plazo, la Comunitat Valenciana fendra 3 vias directas de acceso a Francia [Junquera,
Somport ¢ Irin) por autopista, y el rifico en l corredor del Mediterraneo se vera aligerado en
gran medida.

INFRAESTRUCTURAS VIARIAS if PEAJE

Las concesiones sobrs |35 autopistas de pesje s han ido promogande a cambio de rebajes en las

tarifas o es. Ias tarifas gifieren muchc de una via a cira, y

responden a las necesidades de financiacién en el momento de su construcsidn. La tendencia en

Europa pasa por la implantacion de peajes como haramientas de gestion del rafice y la moviidad [] Mucho [ ] Mucho

cofidiana (Londres, Eslowlmoh] El estado esta duglicando los actusles comedores de autopista { } Bastante { | Bastante
[1 [

con autovias gratuitas (Ap-T . DEID CON Un COStE MUy importante. Fooo Foco
Mada Nada
Para gestionar de forma més eficiente la movilidad viaria se aplicarin a medio plazo peajes
en todas la autopista y autovias espaficlas, se aplicaran tarifas inteligentes fijadas en funcién
del tipo de via, del momento del viaje, del tipo de vehiculo, y los ingresos de los peajes se
invertiran en medidas paliativas de los impactos negatives del transporte, en la mejora del
transporte publico y de la vialidad local y comarcal.

INFRAESTRUCTURAS VIARIAS [/ SEGURIDAD VIAL

La red basica de de la Comunitat iana tiene caracteristicas tcnicas muy
heterogéneas (tramos de autovis con acceso 3

Anuziments se producen gran nimero de acoidentes. En Alicants y Valencia la impiantacién de Vias 11 Mucno [1 Mucho
Parque contribuye 3 la mejor de la seguridad vial metropoitan, y compatiiliza el uso de las {1 Bastante t1 Bastante
por parte del P i privado, el P plibiico, ciclistas y peatones. [1 Poca [1 Foco
[1 Nada [] Madz
A curto plazo tota la red haslca de carreteras de la Comunitat Valenciana estara segregada
de cil ¥ usos yel to de Via Parque se extendera a todas la
grandes poblaciones de |a Comunitat, liberando el viario local del peso de la congestién, y
recuperando parte de este viario para uso ciudadano.
= 5
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Cuestion Es probabie? Es conveniente? Observaciones:
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS I/ AVE DEL MEDITERRANEC
La red de Alta Velocidad espafiola serd en pocos afios una de las mas desamolladas del mundo
junto con la red francesa y |a japonesa. En |a Comunitat Vakenciana, las 3 capitales provinciales
estarén conectadas al Ave antes de 5 afios. Aln asi, 1a linea litoral 3 lo largo del Arco Mediemdnee | [ Mucho [] Muche
no estd entre i35 priondades del PEIT, aungue el Ministerio ha anunciade iniciara estudic informative | [ ] Bastants [ 1 Bastanwe
para el rame Castellén - Tarragena. [] Poco [1 Poco
[] Wada [ [ Mada
A medio plazo, se acondicionara la linea del Euromed para Alta Velocidad (>300km/h) y ancho
internacional para reforzar |as relaciones entre las principales ciudades del arco
mediterrane (Murcia, Alicante, Valencia, Castellan, Tortosa, Tarragona, Girona, Perignan).
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS ! FERRMED
El proyecto FERRMED plantea un corredsr exclusive de ferrocarl para ransporte de mercancias
entre los principales puertos del Arce Mediterrdnec y Europa Central, desde Algeciras hasta [] Mucho [1 Mucho
Estocolme [2500km) pasando por ios puerios espafoles, el vale del Rodano, Metz, Luxemburgo, [] Bastant= [ Bastane
Duisburg, Hamburg, Cepenhagusn y Malmé. [] Poco [1 Poco
[] Wada [ ] Mada
A medio plazo se 3 un corredor ivo para el P de i
conectado a los puertos del Arco Mediterrineo.
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS I SERVICIOS FERROVIARIOS
El Gobiema de la Generalitat prevé |a creacidn de servicios feroviarias exprés que usen total o
parcialmente [a plstaforma de |a alia velocidad para conectar las principales ciudades valencianas | [ 1 Mucho [1 Mucho
en poco tiempo y a precios populares. [] Bastante [] Bastante
[] Poco [] Poco
Los servicios de "metro” de alta velocidad en |a Comunitat Valenciana y su entorno [1 Nada [ Nads
van a los habites de movilidad de la poblacion,
icas que hoy no se dan.
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS /| CERCANIAS DE VALENCIA
Valencia cuenta con 3 lineas de metro. 1 finea de tranvia y 6 lineas de cercanias, utiizadas por
czrea de 100 millones de viajeros anualmante (85 millones de MetroValencia y 20 millenes RENFE
cercanias). La red de MetroValencia estd en proceso de expansion con prolongaciones previstas de
las lineas 1 y 5. a ejecuc: 4n de |a nueva linea T-2. &l metro ligero de I'Horta Sud y el tranwa ortital. | [ ] Mucho [ ] Mucho
Aiin asi, sxisten todavis tramos ferroviaries sin electrificar, convoyes de més de 25 afies de [1 Bastante 11 Bastante
antigiedad, y las redes de RENFE y de FGV no cuentan con un billete Gnico integrada. La i1 Poso i1 Poco
Generalitst reclama el traspaso de |as competencias sobre las cercanias hacia la Comunitat. []1 Mada [1 Mada
A corto plazo se in las compet delas fas y eso permitira acelerar las
en ion de nueva infraestructura y mantenimiento de la red,
se unificaran los billetes de transporte de FGV y RENFE, y se garantizara un sistema de
transporte publico metropolitano moderno y eficiente competitivo con el vehiculo privade.
ABASTECIMIENTC DE AGUA
El programa Agua de! Ministerio de Medio Ambiente prevé |a construccisn de nuevas desa/adoras y
la ampliacion de las actuales para suministrar un caudal adicional al acfual de 200hm3. E gobiemne [ [ ] Mucho [ 1 Mucho
ha rechazsdo la construccién de nuevns trasvases, sahio situsciones de excapeionalidad [] Bastante [ ] Bastante
[] Poco [] Poco
La solucién al problema de abastecimiento de agua en la Comunitat Valenciana pasard porfa | [ ] Nada [ 1 Nada
de nuevas la de redes de . ¥ en politicas
de ahorro, sin necesidad de rec a trasvases,

= Mcrit
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OTRAS OBSERVACIONES. ¥ ESTUDIOS E INFORMES DE REFERECIA
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CUESTIONARIO COEV-MCRIT

Notas

1. Poblacion
- Nada que objetar a las previsiones del INE
2. Inmigracion

- La CV seguira atrayendo residentes extranjeros europeos, por localizacion
clima y relacion calidad-coste (pensionistas y profesionales con
posibilidades de trabajo a distancia y horarios flexibles).

- También necesitard inmigrantes cubrir puestos de trabajo

- Necesita mejorar la calidad de los servicios

3. Organizacioén territorial

- El ambito territorial del area metropolitana o “ciudad real” viene determinado
por los desplazamientos residencia-trabajo diarios que nos indican cuantas
personas viven en una poblacién y trabajan en otra y cuantos puestos de
trabajo de cada poblacion estdn ocupados por residentes en otras
poblaciones.

- En el caso del area metropolitana de Valencia,(tal como se argumenta en el
articulo referenciado al final) el ambito tiende a coincidir con el de la
provincia, con muy escasas excepciones (inclusién de Segorbe, exclusion
de Ayora). Se trata, por tanto, de un ambito mayor que el de la Entidad del
Transporte Metropolitano (algo que habria que tenerse en consideracion
para la planificacién futura)



Los grandes proyectos de infraestructuras y estratégicos han de reconocer
la realidad territorial y, a partir de ahi, han de tratar de orientarla en funcion
de los objetivos.

La fragmentacion municipal afecta a decisiones de coordinacién urbanistica
en el ambito metropolitano, pero los grandes proyectos no son hoy
competencia municipal sino de la Generalitat.

Movilidad de personas y empresas

La mejora de las comunicaciones favorece que la distancia residencia-
trabajo.

En épocas de crisis econdémica aumenta la distancia residencia-trabajo y, al
contrario, en épocas de mayor crecimiento se reduce

Un modelo de vivienda con mayor peso del alquiler favorece la movilidad de
las personas

Entre los factores de localizacién de empresas el precio del suelo no ha
sido el mas importante. Las comunicaciones y las economias de
aglomeracion han jugado un papel mas importante.

Deslocalizacién de empresas

Se trata de un proceso no diferente en Valencia del resto de Espafa. Las
empresas que se mantienen ya hoy en el mercado han de estar al mismo
nivel de tecnologia que el resto de las empresas europeas de su sector.
Sdélo las empresas que incorporen alto valor afadido podran pagar salarios
mas altos. También las empresas de servicios, siempre que haya masa
critica suficiente que los demanden.

Agricultura

La PAC es un proceso que se va renovando cada tres afos,
aproximadamente.

Afecta muy relativamente a los cultivos principales de la CV y muy poco a
los de regadio (no estan subvencionados citricos ni horticultura...tampoco
el cerdo, aunque si el ganado vacuno y bobino)

La agricultua ecoldgica es todavia poco significativa en el conjunto de la
agricultura valenciana (990 explotaciones del total de 142.000 en la
encuesta de explotaciones agrarias de 2005, es decir, menos del 1% de las
explotaciones). En superficie supone, aproximadamente, el 4%
(explotaciones mas bien grandes, contra lo que se suele decir)

Turismo

El modelo turistico valenciano, aunque ha mejorado el nivel de servicios,
aln se encuentra algo lejos de lograr los objetivos apuntados. Duplicar en
4



10 afios los 5 millones de turistas es un reto importante, especialmente si
se opta por mejorar el nivel de calidad del turismo mas que por la cantidad.

8. Aeropuertos

- La competencia en aeropuertos es y ha de ser publica. La gestién es
previsible que a corto plazo incluya a los diferentes niveles de
administracion, especialmente a los gobiernos autonémicos y también los
locales. También la gestibn a través de empresas publicas, mixtas o
privadas por concesion de todo o parte del servicio, que se dard antes en
los aeropuertos pequefios como es el caso del de Castellon.

9. Puertos // conexiones terrestres

- Las posibilidades de Sagunto, en cuanto a localizacion y disponibilidad de
suelo son un punto fuerte.

- Es necesario mejorar y ampliar las infraestructuras de conexion con la
peninsula y Europa, especialmente el ferrocarril.

10. Logistica
- Todo parece apuntar a ello
11. Infraestructuras viarias // Ejes largo recorrido a Europa
- A medio plazo, la CV tendra tres vias directas de acceso a Francia. Sin
embargo, el corredor del Mediterraneo seguira siendo un corredor con
mucha densidad de tréafico
12. Infraestructuras viarias // Peaje
- Es razonable y esperable que se incrementen los peajes y que se implante
el peaje inteligente, en lugar de duplicar los actuales corredores. Es un
despilfarro econémico y medioambiental que una autopista vaya vacia
mientras se construye en paralelo una autovia gratuita.
13. Infraestructuras viarias // seguridad vial
- Es muy aconsejable, pero dificilmente se lograra a corto plazo.
- Es necesario mejorar notablemente la red secundaria y los tramos urbanos.
Se requiere una inversion importante que en parte han de aportar los
poligonos industriales y las urbanizaciones, a cargo de las plusvalias

urbanisticas.

14. Infraestructuras ferroviarias // AVE del Mediterraneo



Se trata de una actuaciéon muy necesaria e importante. Sin embargo, al no
estar contemplada en el PEIT y necesitar inversiones importantes, su
programacion es mas dificil y requerira un importante esfuerzo de
argumentacién y coordinacion desde los gobiernos autonémicos.

15. Infraestructuras ferroviarias // FERRMED

Este proyecto es muy probable y conveniente que se desarrolle en un
medio plazo. Es un soporte basico para el desarrollo de los principales
puertos espafioles y europeos.

16. Infraestructuras ferroviarias // Servicios ferroviarios

Se trata de infraestructuras importantes para la conectividad y cohesion
territorial de la CV. Parece un proyecto alin no demasiado maduro.

17. Infraestructuras ferroviarias // Cercanias de Valencia

En desarrollo de la Ley de Ordenacion del Transporte Metropolitano del
area de Valencia (1991), la Comision del Plan de Transporte Metropolitano
ya se planted la coordinacion tarifaria incluyendo el servicio de cercanias
de RENFE. Si embargo, la coordinacién se inicié con la EMT y Ferrocarrils
de la Generalitat, dejando para una fase posterior Cercanias de RENFE v,
finalmente la integracidon de las compafiias de autobuses. Sin embargo,
hasta ahora so6lo se han integrado las dos primeras.

18. Abastecimiento de agua

El problema del abastecimiento es, en muchos casos, de calidad (area
metropolitana de Valencia, por ejemplo, que es la mayor aglomeracion
urbana de la CV), por el tipo de suelo y la utilizacion de productos quimicos
en la agricultura intensiva.

Las desaladoras son una buena solucién porque la mayor concentracion de
poblacidn esta en la franja costera.

Las necesidades de agua para riego (el consumo mayor), requieren
pequefios trasvases ya realizados (Segura) o en marcha (Jucar-Vinalopo)

19. Suministro de energia

A corto plazo no sera imprescindible ampliar la producciéon de energia
nuclear. El precio del crudo ha bajado recientemente, aunque se trata de
algo coyuntural.

Ha de hacerse un esfuerzo en ahorro energético y en incentivacion de
produccién y utilizacién de energias renovables.



20. Cambio climético

Las emisiones de CO, pueden reducirse. Seguramente menos de las
previsiones de la Generalitat Valenciana, al menos a medio plazo.

Seria necesario que efectivamente se redujera el transporte privado (coche
y camiones), no so6lo que se crearan infraestructuras con menos impacto
como el ferrocarril.

21. Telecomunicaciones // fibra éptica

Es dificil que pueda llegar a corto plazo a las localizaciones en que no
resulta rentable. En ese caso serian necesarias inversiones publicas que
deberian ser repercutidas, al menos en gran parte, a los usuarios.

22. Telecomunicaciones // banda ancha rural

A corto o medio plazo, si

23.1+D

Es imprescindible que crezca la inversiébn en | + D y que las empresas se
impliquen en ello.

El plan estratégico de Valencia apuesta por ello, pero hacen falta medidas
de colaboracion Administracion + Universidad + Empresas mas solidas.

El tamafio relativamente reducido de las empresas valencianas puede ser
un punto débil, aunque hay muchas empresas medianas muy innovadoras.

24. Gobernanza

Seria muy necesario y conveniente. El principal criterio debe ser
precisamente el de rentabilidad, en términos de TIR e incluyendo la
valoracion de variables sociales como ahorro de tiempo, reduccion de
accidentes, seguridad...

OTRAS OBSERVACIONES Y ESTUDIOS E INFORMES DE REFERENCIA

Es importante resaltar la importancia de las infraestructuras para el
desarrollo econémico y urbano. Podemos decir que cada infraestructura
“nace con un pan debajo del brazo”. Po ello hay que plantear que en su
financiacion han de intervenir las plusvalias urbanisticas.

La inversion en infraestructuras viarias y ferroviarias son un motor de
crecimiento econdmico. Tal como se indica en el libro del MOPU del Plan
Director de Infraestructuras 1993-2007, la referencia es que una inversion
de 100.000 MPTA en carreteras de 1993 (601 M€ de 1993) generan 23.795
puestos de trabajo (21.474 puestos de trabajo la misma inversion en
infraestructura ferroviaria). Manteniendo esta proporcién, en valores de
2008, una inversién en carreteras de 40.943 € generaria 1 nuevo puesto de
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trabajo (en infraestructura ferroviaria harian falta 45.368 € para un nuevo
puesto de trabajo).

Referencias de informes y articulos:

- Sara Mur y Joaquim Clusa: “Previsiones de mercados de trabajo en el caso
de Valencia: Javier de Burgos re-descubierto”. Ciudad y Territorio n°® 141-
142 (pag. 583-605). Ministerio de Vivienda. Madrid 2004.

- Muré&Clusa Associats S.L. :"Els mercats de treball de Barcelona 1991-2001.
Delimitacions, dinamiques i recomanacions pels observatoris”. Diputacion
de Barcelona, 2005 (mimeo)

- Muré&Clusa Associats S.L.: “Repercussio Econdomica de la inversién en
infraestructures viaries locals sobre la urbanitzacid de baixa densitat”.
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