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Entendemos que las carreteras locales gestionadas por la DIBA tienen, en términos
econdmicos y en impactos territoriales, mas importancia de la que se podria deducir
del 8,7% que representa su trafico, medido en vehiculos-km por afio, en relacion al
conjunto de las redes de la demarcaciéon de Barcelona. El limite maximo de dicha
importancia se situaria en la proporciéon del 43% que representa su longitud (1.737
Km de calzada uUnica) en el conjunto de los 4.027 Km de la red de carreteras de la
“demarcacion de Barcelona” (o “provincia” en términos constitucionales estrictos).

La Generalitat es titular de una red de 1.506 Km de carretas de calzada Unica por 117
Km del Estado. Las carreteras locales, por tanto, representan el 83% de la red
completa de carreteras de la demarcacion. Los 667 Km de autopistas, autovias y
carreteras de calzada doble gestionadas por el Estado, la Generalitat y las
empresas concesionarias constituyen la jerarquia troncal de la red completa de
4.027 Km.
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PREUDEL'HABIT ATGENOUA CATALUNYA 1987- 2006. €/m2 co nstr uit

La poblacion residente de la demarcacion de Barcelona, con 5,3 millones de VALORS CONSTANTSDE200 6P ER CGRONES

= a—

residentes en 2006, crecid el 15,2% en los ultimos 10 afios. Con ser un crecimiento

importante ha sido inferior al que han tenido Tarragona (34%), Girona (30%) vy el =
conjunto de Catalunya (17%), como resultado de la inmigracién exterior, especialmente -
concentrado entre el afio 2000 y el 2006. Paralelamente el PIB crecié durante el L
mismo periodo en el entorno del 35%, en términos reales. En el periodo decenal Lo o
comprendido entre 1996 y 2006 la “ciudad construida” hatenido un crecimiento del m_/”é

24%, en la demarcacion de Barcelona, tal como reflejan los datos de superficie W“

construida del Catastro.
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En este contexto de crecimientos “espectaculares” de la renta, la poblacién residente y
la construccion inmobiliaria durante el circulo virtuoso 1996-2007, que ha superado
incluso muchos parametros del periodo del “despegue econdmico” 1960-1975, se desea
argumentar que la red de carreteras locales no ha recibido los recursos de
inversidon paralelos al aumento de la demanda; tampoco comparativamente al resto
de vias (estatales o autonémicas) ni en términos de la experiencia internacional
comparada disponible.

Seguramente es aplicable atodas
las infraestructuras de Catalunya y
de las grandes areas metropolitanas

ESPANA- CICLOS ECONOMICOS E INMOBILIARIOS EN 45 ANOS (1960-2006):

(PIB per capita a valores actuales pasa de 5000% a 26000 $) HOUSING UNITS LICENSED. 1960 -2007
1959 (Plan de Estabilizacion) - 1975 (Crisis de petroleo- Fin Dictadura politica) SPAIN - BARCELONA -MADRID
1986 (Integracion Europea) — 1992 (Crisis Mundial)- 1996 (Tipos de Interés) 200 7:Lineal estimation to the 6 first months available
2006 Precios =41% de la Renta Familiar media (2003:31%) =5 Sd arios/afi o ——SPAIN ——BARCELONA-PROV. MADRID-PROV. Polindmica (5PA|N)

Hipo tecas al 3,60% (1990-®: +- 10%; 1985-89: +-15%)

Viviendas acabadas = 6575% de | & Viviendas “visadas”

Importancia de lademand aen zonas turisticas fuerad e Madridy Barcelona entodas |l as fases
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El modelo territorial de la demarcacion encaja razonablemente con el enfoque de la
“ponencia marco” de Damian Alarez para esta mesa de “carretera, medio y entorno” ;

que distingue los modelos de ciudad de “&ea metropolitana’ y “comaca <, '*.-'-.--:-'".q'l". P R e v Wfsiel el
urband . Hectivamente en el conjunto de los 5,33 millones de residentes de 2007 de ; ;
la demarcacién de Barcelona, un 39% del territorio (3.350 Km2) y un 89% de la
poblacion (4,8 mhab) es el ambito de planificacion territorial de la“regiéon metropolitana
de Barcelona”, cuyo anteproyecto fue aprobado en el pasado mes de Abril.

Esta organizado en una estructura de “ ciutat de ciutats” con unas 20 centralidades
0 “sistemas urbano-metropolitanos”, en torno a Barcelonay la “ciutat central de
les Rondes” con Barcelona y 12 nunicipios con 2,8 mhab, unos 400 Km2 y una
densidad de casi 8.000 residentes por Km2). L a planificacién territorial aprobada, sin

vzt 1
] I

H <
emb argo, reconoce la historia de la antigua Corporacion metropolitana y reconoce &
como “area netropolitana” los 35 municipios de la actual Entidad metropolitana del W

. . L, L, . a .
Med io Ambiente, mas all4 de la “semalada” litoral y hasta la B-30. Tampoco hay que o L
hacer cuestion de este ajuste relativamente menor. ' ,'
El resto del territorio “provincial” bien puede considerarse estructurado en 4 : SRR R I

“comarcas urbanas” (0 “comacas urbano-metropolitanas”) en vias de
integracion a la regibn metropolitana (¢“provincia metropolitana” cémo
Madrid?), en los entornos de Manresa, lgualada, Vic y Berga. Manresa cumpliria
ademas un criterio de &rea metropolitana propia por superar los 50.000 residentes en
el municipio central. Y cierto también que la realidad metropolitana de Barcelona,
aplicando estandares homologados, se amplia hacia el Vendrell en direccion a
Tarragona (que en algunos criterios aparece formando parte de un mercado de trabajo
separado centrado en Vilanova y Vilafranca) y Blanes-Hostalric en direccion a Girona.
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Burgos redescubierto”. Ciudad y Territorio Estudios Territoriales, 141-%%%%3. ég%%écéatj



La evaluacion de déficits de vias locales requiere la referencia a un estandar o
proyecto de mejora. El “Inventario de Déficits Minimos” de la DIBA completado a
finales de 2007 lo evalia en primera aproximacién en el entorno de los 1.300 M€
(216.000 MPTA) y constituye el referente minimo para la mejora y adecuacion de la
red actual de Barcelona, en la medida que no prevé desdoblamientos en las vias e
mas trafico. Representa una inversién unitaria de 0,75 M€ por Km (124 MPTA) y 36-50
€/m2 de via (6.000-8.000 PTA), y es equivalente al 25-35% de la inversion que se
requeria en construir de nuevo la totalidad de la red (excluida la compra de suelo). La
financiacién de este proyecto minimo requiere recursos adicionales importantes a los
aproximadamente 19,5 M€ que anualmente invierte la DIBA en vias locales.

EE Y Ry e

INVERSIONS MILL ORA XARXA | CONSERVACIO 20072027 F"
Plademilloradela xarxa de carreter es locals

INTENSITAT
PROGRAMA MITIANA
. 2007-27 DIARIA (MD) N°PRO- =
Ambits d'actuaci6 ™9 BENEFICIADA|% JECTES %
1 Millorade les carreteres amb insuficiéndade tragat 322 26% 140 8% 237952 | 19%) 62 10%
2 Eixamplament d e carreteres 329 26%) 559 31% 52222 4% 136 2%
3 Millorade ponts - 2%) 2 0% 113881 9%) 30 %)
4 Condicionament d'in terseccions 2 3% NS. N.S. 588933 47%) 75 12%]
5 Variants de po blacié A 3%) 12 1% 33.993 3%) 9 1%
6 Suport al tran sport pablic de viagers per carretera 18 1% 185 10% N.S. NS. 42 ™ H
7 Implantaciéi condidonament d'itineraris de vianants & 7% 100 6% N.S. N.S. 123 20%
8 Millorade tragat en ambit urbans 110 9% 51 39 754962 | 60%) 131 22%
9 Millorade seguretat viaria 300 24%) NS. N.S. 1.262.369 N.S. NS. N.S.
TOTAL 1255 I 10 59%| 3.044.312 241% 608 ﬂ
NOTES: Total Xarxa | 1789 | 1.262.369

N.S. = parametre no significatiu

S.I.= senseinformaci6

Estimacions i Hip otesis

Ampladamitjana dels ambits senseinformacié (5i 8) igual a la mifanadels ambits amb informacié (1, 2 i 3)
Falten IMDen el programade Tragats en Ambits Urbans= BV 1800 (Ctra Vallvidrera) / BV50 23 (Vilassar) /

- PROGRAMA DE 1.255 M€, EN VALORS ACTUALS,PER A 20 ANYS (62,7 ME /ANY)
-1.048 KM (59% DE LA XARXA TOTAL DE 1.789 KM)

-9 PROGRAMES: MILLORES PER INSUFICIENCIA DE TRACATS (322 ME-26%-IMD de 237.000),
-EIXEMPLAMENTS (329 M€ -26%- IMD de 52.000) | SEGURETAT VIAL(\300M€r24%)| usa.cat

- 608 PROJECTES 21



CONCLUSION 1:
“OFERTA” CONCENTRADA EN “COMARCAS”,
IMDs CONCENTRADAS EN EL “AREA METROPOLITANA” (ESTRICTA O AMPLIA)

El 16% de las 276 carreteras de la DIBA tienenuna IMD superior alos 10.000
vehiculos/diay soportan el 51% del trafico, sobre un total de IMD maximas de
1.265.000 vehiculos, y se concentran especialmente en los sistemas urbano-
metropolitanos del Baix LLobregat, St.Cugat-Rubi, Sabadell, Granollers, Cerdanyola,
Vilanova i Alt Maresme, medido con un coeficiente que relaciona el peso demografico
(excluido el municipio de Barcelona) con la suna de IMDs maximas de cada carretera.
En el otro extremo el 45% de las carreteras de la DIBA tienen IMDs inferiores a los
2.000 vehiculos/dia (con el 7% del tréfico) y la oferta se concentra especialmente en
las “comarcas metropolitanas” del Bages, Osona, Anoia, Vilafranca-Alt Penedés y
Bergada

KM. DE CARRETERES (1.789 KM) EN RELACIO A LA POBLACIO
RESIDENT

MAXIMA OFERTA A L'ANOIA, BAGES, BERGADA, OSONA, VILAFRANCA | PENEDES
MAXIMA INTE NSITAT D'US EN RELACIO A L'OFERTAA L'ALT MARESME, BAIX LLOBREGAT, CERDANYOLA,
GRANOLLERS, MOLLET, SABADELL, ST.CUGAT-RUBI | VILANOVA
LES CARRETERES DIBA COBREIXEN TOT EL TERRITORE: MA XIMA OFERTA AALS SITEMESNO METROPOLITANS |
MAXIMS USALS METROPOLITANS

Coeficient

de

Concentraci

6 IMD -KM Sistemesurbans max.

SistemaUrba Mercat Treball KM % KM (excBCN) KM/IMD-CC>2

ALT MARESME 30 2% 3% 0,5 28 _
ANOIA 159 9% 3% 3,0 05

BAGES 260 15% 5% 3,2 04

BAIX LLOBREGAT 76 4% 25% 0,2 28 _
BAIX MARESVE 12 1% 3% 0,2 57

BARCELO NA MUNICIPI 14 1% 0% 09

BARCELONA NOR D 9 0% 10% 0,0 12

BERGUEDA 181 10% 1% 94 ERCEAN o3

CERDANYOLA 26 1% 3% 0,4 24 _
GRANOLLERS 82 5% 5% 1,0 20

MARTOREL L 36 2% 2% 08 11

MATARO 71 4% 4% 0,9 12

MOLLET DEL \ALLES 72 % 6% 07 21 | MOLLETDEL\ALLES |
OSONA 360 20% 4% 52 (GO o5

S. SADURNI-GEL IDA 75 4% 1% 51 0,7

s/ EL 3B 2% 8% 0.2 21 -
ST. CUGATRUBI 35 2% 4% 0,5 20

TERRASSA 68 % 6% 0,6 11

VILAFRANGA DEL P. 108 6% 2% 3,4 | VILAFRANCADELP. | 07

VILANOVA ILAG. 30 2% 4% 0,5 30 | VILANOVAILAG.
ZONA MONTSENY 44 2% 1% 2,9 _ 08

BARCELONADemarceci6 1789 100% [111100%|
www.murclusa.cat



CONCLUSION 2:

STOCK DE CARRETERAS SUPERIOR EN BARCELONA QUE EN MADRID
¢(EFECTO DEL SISTEMA URBANO Y VIARIO LOCAL Y COMARCAL?

El stock de Infraestructura Viaria de Barcelona de 2004 era de 9.850 M€ (sobre
un total de 20.481 M€) , mientras que el de Madrid era de 8.333 M€ (sobre un
total de 28.829 M€), segln la segunda edicion del trabajo del BBVA-IVIE del stock
de capital sobre esta importante serie que se inicia en 1964 y que aparentemente
se trata de resultados poco reconocibles. Una parte del diferencial es el resultado
del importante avance inversor de Madrid desde 1964 especialmente en los
Cinturones de Circunvalacién, a punto de culminar gran parte del el sexto, pero
seguramente el grueso de la explicacion estd en la importante oferta de vias
comarcales y locales en Barcelona (en dimensiones semejantes de gestion para la

INFR.
INFR.  INFR.HIDRAU-  INFR. AEROPORTUA-  INFR.
{valors constants de 2000)  ESTOCTOTAL  VIARIES LIQUES  FERROVIARIES RIES PORTUARIES  POBLACIO  ESTOC/PIB  ESTOC/Km2 ESTOC/hab.  PiB/hab.
MeE M€ MeE ME M€ ME % Mé€/km2 €/hab €/hab
Provincdiade Barcelona 20481 9650 26806 5170 15018 1.462 5.117885 1% 27 4,002 22930
Comumitat de Madrid 28829 8333 3861 11001 5635 5804879 19% 36 4,966 25544
Total Espanya 270477 139180 Safry 47123 12749 14.647 BO2395 33% o5 0287 19030
FIR i Ji EATTICEION ST ’
Earmun ldar s Narrli i
2007-2011 v
v Fii g g k
¥I‘ - ._:r-' -|_J
PE{,—E""'H. o P = ‘:_" Saby
i o = T EE 1
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CONCLUSION 3:
FINANCIACION ADICIONAL DE LA GENERALITAT DE 27 A 38 M€/ANO
EN LAS CARRETERAS DIBA (19 M€/ANO)

INTENSITAT DE CIRCULACIO A LES CARRETERES GENCAT | DIBA
(Anuari DPTOP 2005)
1A Al i CATALUNYA (2001)= 7.053.948 IMD
La comparacion de IMD maximas de las carreteras gestionadas por la DIBA ECN. DEMARGAGIO (2001) = 5.009.5314 IMD (71% de Catakinya)

. , . . . CARRETERES DIBA = 1.262.369 IMD i -
(1,3 millones de vehiculos-dia) y las gestionadas por la Generalitat (6,3 (Fstadons 2001-203)

. , . ., PES DE LES IMDs DE LES CARRETERE S DIBA EN GENCAT+DIBA = 20,1%
millones de vehiculos-dia) que es del 20,6% en la demarcacion de Barcelona

5.2 7Intensitat de circulaci6a les cameteres de la Generalitat, 2001

aporta la necesidad que las primeras tengan una participacion mas fija en la CARRETERES DELAGENBRAUTAT WD CARRETERES DIEA 122369
IMD Gltima IMD TOTAL GEN CAT+D IBA 627168
inversion de la Generalitat. Efectivamente la Generalitat invirtio en el periodo % bs biEA Zo4%
2002-2006 un volumen anual medio de 506 M€, en valores de 2008, de los s s AUTOPSTES £ cox 596
, . ., Bergueda 65531
cuales sélo 148 M€ lo han sido en la demarcacién de Barcelona (29% de la anoin w077 BarelonataJonqera wass
. ., ., i . Bages 23521 Montga t-Pala fol Is 54766
inversion con el 73% de la poblacion residente) en base a los denominados Bai Usbrega L5z Vet ool 1ss
. . . . . . . . . . . Garraf 199884 aragossa iterrani 1
criterios de “reequilibrio o solidaridad territorial”, en detrimento de los territorios Marcsme 723 Sresoss e e
It
. . L, . L, . Osona 224217 T:rvagma—\;aémia 25937
metropolitanos. S6lo en relacion a la inversion en Barcelona, la misma Valls Occicenal 055728 Tind devamirem som
.. . e , . ., Vallés Oriental 496546 Casell defels Sitges 41048
proporcion de las IMDs en las carreteras de la DIBA justificarian una inversion S stges-El e 221
adicional de 38 M€ anuales, en valores de 2008. Muy cierto también que en pemareaae . Tor S
. . ~ s .. ®3 BARCELONA-PRO V. 348551
términos de los vehiculos-Km/afio de la estadistica oficial del MFom el peso de o 1 OP Ao it 2008 (1o Coremes § 21)

las carreteras de la DIBA se situaria en el 14,1% y su participacion en los
recursos de la Generalitat s6lo en la demarcaciéon de Barcelona se situarian en
27 M€, aln mas del doble de las inversiones actuales de la DIBA en

1004

i e e i w9
e e e

e e i ! a INVERSIONS A LES
carreteras locales. e —— . - - CARRETERES GENCAT

= - ' 2002-2006=

a L L o 1482 M€ AN Y-valors 2008

TRAFIC.LONGITUT TOTAL RECORREGUDA A LA XARXA DE CARRETERES PER TITULARITAT | PROVINCIES. 2006 e v =
Milion s d e vehicles-Km-any II:),\IIIYLIJE ?fé?g ZSDEI\II_ (E:SARR ETERES

= — Tt 2002-2005=

AMBIT/ ESTAT CCAA DIPUTA-  TOTAL %DIPS./  %DIPs./ 411 MEANY valors 2008
/ TITULARITAT CIONS (GENCAT+DIP) | .
BCN-Demarcaci6 8.151 11.166 1.835 21.152 8,7% 14,1% B e INVERSIO DIBA- ESTIMACIO
CATALUNYA 16.757 17.146 2.830 36.783 7,8% 14,4% —r— = 16,3 M€ IANY
MADRID- COMUNIDAD 15.269 7.672 - 22.941 - - BT A T
ESPANA 129.121 103.400 15.356 247.877 6,2% 12,9% % - = - = =
REGIO METROPOLITANA DE 100% -
BARCEL ONA (% Mveh -km/dia) 40,6% 443% 8,7% —_— e

o — -

T [ LER 2 ]

Font: MFO M. Anu ario Estadistico 2007. / ATM. Pla Director de Mobilitat 2007-Taula 2.5.2.
www.murclusa.cat 8



CONCLUSION 4:
“INVENTARIO DE DEFICITS MINIMOS”: 614 PROYECTOS - 2,1 M€/PROYECTO
59% LONGITUD CARRETERAS DIBA - >7% TIR CON +-1 MINUTO DE AHORRO DE TIEMPO
Las inversiones derivadas del “Inventario de Déficits Minimos” de 2007-2008
representan una inversion de 1.255 M€ que se desagrega en 608 actuaciones
agrupados en 9 programas sectoriales (desde ampliaciones a intersecciones,
pasando por ampliacion de puentes y mejoras del transporte publico). Se
detectan déficits en el 60% del nimero de carreteras y en el 59% de su longitud
con inversiones relativamente ligeras equivalentes a 2,1 M€ por proyectoy 2,7
€ por vehiculo/afio. Con un ahorro de tiempo de aproximadamente 1 minuto de
tiempo de cada vehiculo como resultado de las inversiones se obtiene una
rentabilidad social anual que supera 7%, evaluando los ahorros de tiempo a
10,5 € por hora, que es el estdndar de la ATMB, un aumento de la movilidad del
1,5% anual y unos beneficios adicionales por reduccién de accidentes y mejora
del medio ambiente de un 30% adicional, aproximadamente, en un proceso de
evaluacion que esta sOlo en sus inicios. A destacar que se obtiene una
rentabilidad social mayor si las inversiones derivadas del inventario se
ejecutaran en 10 afios en lugar que en 20 afios.

INVERSIONS MILL ORA XARXAI CONSERVACIO 2007- 2027
Plademillorade | axanx ade carmeteres local s

MEJORA DE LA TIR i
PROGRAMA IMITIAN A
2007-2027 D IARIA (1MD) NP PRO-
- Ambit s d'act uaci6 (Mé) % |6 ENE FICIA DA o E CTES %
AL REDUCIR EL PLAZO DE EJECUCION T ——— N e 1 B
o~ 2 Eixamplament de ca reter & 329 26% 559 319) 52.222 4% 136 22%)
DE 20 A 10 ANOS: IR ) IR I I
4 Condicionament d'inter secio ns 32 3% N.S. NS 588.933 47%] 75 12%]
5 Variants de poblacié 34 3% 12 19] 33.993 3% 9 19]
6 Sup ort al tran sport pab licd eviat gers per carr etera 18 1% 185 10%] NS. N.S. 42 7%]
7 Implantaci6 i cond ido nament d'itinerar isd e vianan ts 85 7% 100 %) NS, NS 123 20%)
8 Millora de traga en ambit urban s 110 9% 51 3%] 754.962 60%]| 131 22%)
9 Millora de segur etat viaria 300 24% N.S. ns.| 1262380 |ns NS, [us
ToTAL 22550 | o o 3 0612 |oan 08 | 1004)
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CONCLUSION 6:

CARRETERAS DIBA: “DAN SERVICIO - BENEFICIAN DIRECTAMENTE”

A 14.516 HA DE POLIGONOS INDUSTRIALES Y 20.445 HA DE “URBANIZACIONES”
“SOLO” EL 24% DEL TECHO CONSTRUIDO EN LA DEMARCACION DE BARCELONA
(33% EXCLUIDO EL MUNICIPIO DE BARCELONA)

Las poligonos industriales en los municipios donde transcurren carreteras de la
DIBA totalizan 14.516 Ha y las urbanizaciones de baja densidad alcanzan las
20.445 Ha. A una edificabilidad media de 0,3 m2techo/m2 suelo representan 104
millones de m2 edificados. Representan “sé6lo” el 24% de la superficie edificada
total de la demarcacion de Barcelona (439 mm2), segun el Catastro de 2006,
descontando los usos especiales (aeropuertos, puertos, centrales de energia,
autopistas.....con 20,5 mma2). Se trata por tanto de un impacto territorial de las
carreteras DIBA de entidad muy relevante tanto para la actividad productiva como para
la residencia, que requiere sin duda mantener y mejorar su nivel de servicio
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CONCLUSION 7:
“INVENTARIO DE DEFICITS MINIMOS” EN UN RADIO DE 500 m.:
“BENEFICIAN DIRECTAMENTE” A 2.923 HA DE POLIGONOS INDUSTRIALES

(20% S./ A 14.516 HA) Y 5.911 HA DE URBANIZACIONES (29% S./ 20.445 HA)
=51 € DE “BENEFICIO DIRECTO”

Especificamente los proyectos del “Inventario de Déficits Minimos”
benefician directamente a una parte importante de los poligonos industriales y
urbanizaciones de la demarcacion de Barcelona. En el radio minimo de 500 m
desde cada uno de los 614 proyectos se localizan 2.923 Ha de Poligonos
Industriales y 5.911 Ha de Urbanizaciones, beneficiando directamente por
tanto al 20% de los poligonos industriales y el 29% de las urbanizaciones
de la demarcacion de Barcelona, sin contar el desarrollo urbanistico potencial
que puede beneficiar en el futuro y que des de punto de la conectividad viaria
dependera de las carreteras DIBA. El beneficio social que produciria por tanto
la ejecucion de los proyectos del “inventario de déficits minimos” seria el
equivalente a 51€ por m2 de superficie edificada directamente beneficiada,
algo menos de 100.000 PTA por cada 100 m2 de edificacion de poligono
industrial o de urbanizacién, que constituye una medida relevante de la
aportacién publica, y de la DIBA en este caso, a la mejora de la movilidad

territorial.
EJEMPLO DEL INVENTARIO DE 25
' “AMPLIACIONES DE PUENTES”
% 114.000 vehiculos/dia
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SINTESIS:

LAS VIAS LOCALES GESTIONADAS POR LA DIBA
DEMANDAN MAS INVERSION QUE LA ACTUAL.
DE LOS 19 M€/ANO ACTUALES

A 46 — 57 M€ /ANO

EN FUNCION DEL SERVICIO Y BENEFICIOS

QUE APORTAN A LA MOVILIDAD Y AL TERRITORIO

www.murclusa.cat
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